Ausgabe Marz 2022

T( )- "

~T,. B

s

Self—l.';lnvmg \‘ *
y - fﬁ ‘ ..-f'qz -1,

S mirric el

einBlick: Die Mobilitat der Zukunft

Bis 2030 wird sich Metropolen fungieren  Mikromobilitat
der Elektroantrieb als Vorreiter imZeichen des
durchsetzen Wachstums

Das knappe Angebot an Halbleitern ~ Das hat auch unmittelbare Auswir- Bis 2030 konnte der Mikromobili-

hat dafiir gesorgt, dass mehrere kungen auf die urbane Infrastruktur.  tatsmarkt einen Wert von 500 Mrd.
Zulieferer der Automobilbranche ihre  Viele Jahrzehnte wurden Stadte US-Dollar erreichen, so die Consul-

Produktion zuriickfahren mussten. autogerecht geplant und umgebaut.  tingagentur McKinsey.
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Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

in der aktuellen Marz-Ausgabe unseres monatlich erscheinenden Research-
Formats einBlick — Wissen und Ideen fir lhre Finanzen widmen wir uns den
Mobilitatstrends der Zukunft, die im offentlichen Raum immer sichtbarer
werden und die kiinftig verantwortlich sein werden flr eine veranderte
Infrastruktur in den Stadten und Metropolregionen.

Wir wiinschen lhnen mit einBlick — Wissen und Ideen fiir Ihre Finanzen eine
spannende Lekture!

Ihr Netfonds-Team

Silvan Nikuradse
Produktmanager Investment
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Wir stehen vor dem Beginn eines neuen, multimobilen
Zeitalters. Technische Innovationen und veranderte
Bediirfnisse der Menschen werden zum Motor neuer
Formen der Fortbewegung: vernetzt, postfossil und
geteilt. Die Elektromobilitat nimmt an Fahrt auf. Laut
der Internationalen Energie-Agentur vergroBerte sich
die weltweite Elektroauto-Flotte von 2 Millionen Fahr-
zeugen im Jahr 2017 auf 5 Millionen im Jahr 2018,
was einer massiven Einsparung an CO2-Emissionen
gleichkommt. Wir erleben derzeit eine Evolution der
Mobilitat, die durch den technologischen Fortschritt,
den Klimaschutz, die Urbanisierung und die Ressour-
cen-Problematik beschleunigt wird. So konnten ab
2025 selbstfahrende Taxis auf den StraBen zu finden
sein und 2030 konnte autonomes Fahren auch im
gesamten Individualverkehr zum Alltag gehoren. Das
eroffnet Chancen, insbesondere fiir nachgelagerte
Branchen. Nach Angaben des Zentralverbands der
Elektrotechnik- und Elektronikindustrie waren in ei-
nem Auto im Jahr 2019 durchschnittlich Prozessoren
im Wert von 337 Euro verbaut. Ein Elektrofahrzeug
bendétigt zusatzliche Prozessoren fiir 410 Euro, und
durch automatisiertes Fahren kommen weitere ge-
schéatzte 910 Euro fiir Mikroprozessoren hinzu.

Bis 2030 wird sich der Elektroantrieb durchsetzen
Das knappe Angebot an Halbleitern hat dafir gesorgt,
dass mehrere Zulieferer der Automobilbranche ihre
Produktion zurickfahren mussten. Das hat das welt-
weite Angebot an Fahrzeugen insgesamt verknappt.
Besonders in den USA war der Fahrzeugbestand so
niedrig, dass einige bedeutende Autohersteller schwer-
wiegende Auswirkungen zu spuren bekamen.

Innovative Transportmoglichkeiten von Giitern

Bei der Mobilitat der Zukunft geht es allerdings um
mehr als um die individuelle Mobilitat von Menschen,
sondern ganz klar auch um neue Transportmaoglichkeit-
en im Guterverkehr. Die Zunahme des Onlinehandels
hat zu einem starken Anstieg des Lieferverkehrs in den
Stadten gefiihrt. Weil die Infrastruktur daftir auf Dauer
nicht ausgelegt ist, und die Belastungen durch Abgase
und Feinstaub in der Kritik stehen, werden neue For-
men des Transports von Gutern entwickelt. Elektrische
Drohnen zur Auslieferung von Paketen stehen hier an
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erster Stelle und auch die Wasserstofftechnologie
wird ihre Rolle finden.

Metropolen fungieren als Vorreiter

Das hat auch unmittelbare Auswirkungen auf die
urbane Infrastruktur. Viele Jahrzehnte wurden Stadte
autogerecht geplant und umgebaut. Doch wer sich die
jungsten Stadt- und Quartiersentwicklungen anschaut,
liest immer wieder von autoarmen Konzepten, auto-
freien Zonen, Mobilitats-Hubs und Sharing-Angeboten.
Oslo hat sogar als erste européaische Hauptstadt ein
Verbot flir Privat-PKWs in der Innenstadt ausgespro-
chen. Wahrend die Kritik an der ungezugelten privaten
PKW-Nutzung vor allem in den Metropolen zunimmt,
wird der OPNV in vielen Stadten massiv ausgebaut.
Aulterdem gewinnt das Radfahren immer mehr an
Bedeutung, gefordert durch den grof3ztgigen Ausbau
der Radwegenetze. Der Vorrang fir den OPNV und neue
Radwege auf ehemaligen PKW-Fahrstreifen hat also
unmittelbaren Einfluss auf den PKW-Verkehr. Gerade
wahrend der Pandemie entstanden zahlreiche neue
Pop-up-Radwege, die zum Teil fir dauerhafte Losungen
gesichert werden — dieser Trend scheint nicht mehr
aufzuhalten zu sein.

Mikromobilitat im Zeichen des Wachstums

Bis 2030 konnte der Mikromobilitatsmarkt einen Wert
von 500 Mrd. US-Dollar erreichen, so die Consulting-
agentur McKinsey. Viele Grolstadte wie Paris oder
Seattle sehen sich dazu veranlasst, Stral3en fir den Au-
toverkehr zu sperren und mehr Fahrradwege zu bauen.
Zudem hat die COVID19-Pandemie dazu gefiihrt, dass
die Menschen sich wieder mehr auf ihre lokale Umge-
bung konzentrieren — ein Trend, der sich im Konzept
der ,15-Minuten-Stadt” widerspiegelt, in der alle wichti-
gen Einrichtungen und Angebote in diesem Radius fur
die Burger erreichbar sind.

Individualverkehr neu gedacht

Naturlich wird daftr viel mehr Infrastruktur benotigt,
wie z.B. flachendeckende Lademaoglichkeiten in den
Metropolregionen. Aulerdem konnen wir uns auf mehr
Regulierung und Kontrolle einstellen — sowohl der
Mikromobilitatsunternehmen als auch der Nutzer. Und
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das Potenzial geht Uber die physische Infrastruktur
hinaus. Intelligente Stadte und Unternehmen, die auf
Mikromobilitat setzen, konnen diese durch Apps, die
einen Anreiz zu ihrer Nutzung bieten, erleichtern und
fordern.

Und wenn doch das Auto gebraucht wird, muss es vor
allem fir die jingere Generation nicht mehr das eigene
Fahrzeug sein. Zwar ist das Auto weiterhin sehr wich-
tig fUr die jingere Generation, es muss sich aber in
einen aktiven, umweltbewussten Lebensstil integrieren
lassen. Fahrrader, Scooter, Shuttles und Skateboards
hingegen pragen immer mehr das Bild unserer Stadte.
Klein, leicht, umweltfreundlich und einfach mit anderen
zu teilen — die Vorherrschaft des Autos als Verkehrsmit-
tel der Wahl wackelt. Willkommen in der Mikromobili-
tatsrevolution!
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Impressum

Netfonds AG
Heidenkampsweg 73
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Telefon +49-40-822 267-0
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Rechtshinweis

Netfonds AG

Registergericht: AG Hamburg
HRB-Nr. 120801

Ust.-Id.Nr.: DE 209983608

Vorstand

Martin Steinmeyer (Vors.), Peer Reichelt,
Oliver Kieper, Dietgar Volzke
Aufsichtsratsvorsitzender: Klaus Schwantge
Verantwortlicher gemald § 18 Abs. 2 MStV:
Martin Steinmeyer, Heidenkampsweg 73,
20097 Hamburg

Disclaimer

Die zur Verfligung gestellten Informationen und Daten wurden durch die Netfonds AG erstellt. Die Informationen
werden mit grofter Sorgfalt vom Beauftragten oder externen Dienstleistern zusammengetragen und erstellt. Fir
die Vollstandigkeit und Richtigkeit der hier gepflegten Daten, ihres gesetzeskonformen Umfangs und ihrer Darstel-
lung Ubernimmt Netfonds indes keine Haftung. Die abgebildeten Informationen stellen weder Entscheidungshilfen
fur wirtschaftliche, rechtliche, steuerliche oder andere Beratungsfragen dar, noch sollten allein aufgrund dieser
Angaben Anlage- oder sonstige Entscheide geféllt werden. Sie stellen insbesondere keine Empfehlung, kein Ange-
bot, keine Aufforderung zum Erwerb/Verkauf von Anlageinstrumenten oder zur Tatigung von Transaktionen und
auch nicht zum Abschluss irgendeines Rechtsgeschéftes dar. Die Vervielfaltigung, Bearbeitung, Verbreitung und
jede Art der Verwertung au3erhalb der Grenzen des Urheberrechtes ist nur den Vertriebspartnern der Netfonds
Gruppe vorbehalten, Ausnahmen bedurfen der schriftlichen Zustimmung der Netfonds AG.
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